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Tptoxmjr* n M inn - Paten tannreldung . 



Verfafjren und Onterf lurmaschihe zura Vermessen und Repro^ 
filieren.vtfn in Scniertenfahrzeugen eingebauten Radsatzen 

Die JEirfindung batrifft ei& Verfahrexi zum Vermeasen und Repro^ 
filieren von In Schienenf ahrzedgen eingebauten Radsatzen aowie 
eine Unterflurmascriine zur DurchfUhrun^ deo Verfabrens# 

Radaatze van Schienenf ahreeagea mussen aach einer gewiS3en Lauf~ 
zeit infolge Abnutzung an den Hadreifenprofilen reorofiliert 
trerden# Zur Feafcstellung der Abnutzung dlenea von Hand botatigte 
MaBlchren und in UDterflarbearbeitunehmascbiuda elcgebante HeG- 
roilen, mit denen die beiden Haureifenprof ildurchmeaser eines 
fladaatzea eraittelt warden • Die Reprof ilierung eines Radaatzea 
erfolgt suf der UntarflurbearbeitunBamaechine, indem belde Had- 
reifenprofile la AuatnafJ der groflten Abnutzung elnes Radreif en- 
prof ils nachgeaetzt warden. (Zeitachrift "Glaaera Annar<*n p f 
Jahrgang 1959» Heft 2, Seiteh 58 bia 5D 

Die bekannten Unterf lurmaachinen sua Veroessen und Beprofilieren 
von in Scbienenf aiirzeugen eingeoauten \Radoatzen haben den &ch~ 
tcil t dafl diirch die Vermoseung and Bearbeltuup der RadsStze in 
nor einer Manchlne eine lange Bebandlungazelt fiir ein Schienen- 
fatarzeug entsteht. Ein weiterer Nachteil ate lit aich bei der 
Behandlung von Schieaentriebf ahrzeugen nit Cele ntore llenantrieb 
ein f da die Radaatze beim Fermeasen und Bearbeiteh von den Ge- 
lenkwellen abgekuppelt werden inugaen* 

Zur Behandlung von Schienentriebf ahrzeugen mit Stangenantrieb 
ist eine Unterflunaaschine bekannt geworden, bei der wahrend 
der Vermessung bzw. Bearbeitung elnee Radsatzea die gokuppelten 
Radaatze auf Leerlaufvorrichtungen laufen. Durch die Leerlauf- 
vorrichtungen entfallt die Zoit ftfr dae Ab~ und Zusaamenkuppeln 
der Raditqtze* rtachteili^ let aber der groBe Zeitaufwaad fur dae 
Anbringen und Jintfernen der Leerlaufvorrichtungen vor uod nach 
der Behandlung einea Jeden Radeatzes. 
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Pia Erflnduog hat sicli die Aufgabe geatellt, dia genanhtah 
Nachtaii* ru beeaitlgea. Erfindungsgetuie vird dlese *ufgefca 
durch ain Varfahreo dadurch galoat, dafl daa auf don Glaia 
abgaatellta Schienanfahraaug an taloitt Badaataan pit in Glaia- 
richtung verfahrbaran RadoataaaOaagan gahoban t Taraaaaan uad 
im ongahobanan Zuataod 2ur Untarflur- HadaatsbaaroaituogefflQ- 
scblna gaf«ihrafi wird f nut dar Jewaila tin Ton eineas Me&ragen 
iibarnoaaaanar Badaats raprof ill art and danaeh a of das Glaia 
abgesatrt wird f uod daB der raprofilierta Badaats ggf • r,ar 
tachvaraaaaung uad/odar ana Laarlauf m ¥aft*a gen vladar auf* 
genoaaan vird* 

Dia Cntarfluraaachina sua Dorchfuhren daa Verfahrena erhalt 
parallel nnm Claia ainen durch dia Dntarflur- Radeatabrarbei- 
tuiigaaaaehi na ▼arlagtan Schienettstrang t dcr die llaBvagen tragt. 
■ach alnar waitaran Auablldung dar Brfiadaog 1st Jeder MeS- 
wagen nit aioar Habeinrichtung aaagertiatet, deren Hubtravtraa 
alnan Badaats ait riar Bollan aofniaat* 2val auf ain and dar- 
aalben Walla angsordnate Bollan wardan Ton alnaa Motor ait 
ragalbarar Drahiahl angatriabaa* Dia Varaaaaang ainea Hadaataaa 
arfolfft alt aval in dar HubtraTa raa bav*glich alneahanten lafW 
kfipfan In daa Bam* wlachen don Bollan von uatea. Tur daa Fdlir- 
werkaantriab tinea jtdan HaBsagana iat ain Breaanotor Torga- 
aoh*n. 

Sin AuafUhrongabaiapial dar ffirfindung wird in daa naehatatanden 
Taxt an Hand dar Zaiehnung baaehrlaban. 
Es saigan 

Fig # 1 ola Schleoaofahraoug, daa vor dar Qntarllar- Badaats* 
baarbaitungaaaaohino Toa Tlar MaBsagaa la BaBatallang 
gahoban iat t 

Pig.2 alas TargrBBarta and Terrolletitndigta inaicht von aiaaa 

Madsagsa gsalB Pig.1 and 
Flg.3 alna halba Aneleht Ton aiaaa UaBaagaa uad too dar Uatar- 

flar- Radaatabaarbeitunganaaehlrta in Glaiaricbtung ga- 

aahaa, ' 
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Machdom dad zu behandelnde Schienenf ahrzcug 1 auf den Glei6 2 

■ -v» * • - ** -i ^ v • . TT • , v.. '* . 

abgestellt worden^iat * fahren vier fiadsatzaieBwagen 3 auf eifcem 

Schienefcstraag 4^ der parallel zum Gleia 2 unci 'dureh die Unter- 

flur- Radsatzbearbeifcuns3ma3Chine 3 verlegt ist^ linter die Bad* 

satze 6# Carauf werden die Hubeinrichtungen 7 eingeschaltet f de- 

ren Hulvfcravereen 8 mit Je' vier Bollen 9 die Radsatze 6 and eo- 

mi t-4as -Schienenf ahrzeug 1 vom Gleie 2 ebheben. in der Hohen* 

lage *-*b wird Jeder Radaatz 6 dutch den Bollenantrieb 10 in Dre- 

hung vereetzt* Zwei MeBkopfe 11 f die in der Hubtraverae 8 bo- 

weglich eingebaut 8ind« verme8sen eihen Radaatz 6 in dem Baua 

zwiachen den Hollen 9 von unten* 

Der Rollenantrieb 10 einea BadeatzneBwagena 3 umfaBt zwei auf 
einer Welle 12 angeordnete Bollen 9, die uber ein Getrlabe 13 
von einetn Motor 1* ait re^olbarer Drehzabl 0 angetriebea werden# 
Nach der Badaatzvermeagung werden nacheinaoier die fiollenan- 
triebe 10 ausgcachaltet, die KeBkopfe 11 aus dem Baua zwischen 
den Hollen 9 horauageschwenfct und das Schienenf ahrzeug 1 bis 
zur Hchenlase c-d der Badaatze 6 abgeaenict* 
Die Verschiebung dea vom Gleia 2 abgehobeaen Schienenf ahraeu- 
rj2*> 1 wird darch Eln9Chalten der Pahrwerke 15 bewlrkt* Zum An- 
trieb einea Fahrwerks 15 dient vorzugsweiae ein Hrem8motor 16 f 
ua ein genauce Bositionieren der Badsatzmefcragen 3 selbist tind 
dB3 angehobsnen Schienenfahrzeugee 1 zu gewahrleieten* 
Sfefct ein RadnatzmeBwagen 3 mit elnem Kadsatz 6 iiber der Unter- 
flur- Raasatsbearbeitungaaaachine 5 (Fig#3)t der Radsatz 6 

dureh Ab3on-kert der vier Eollen 9 t die an beiden Spurlcronzen 17 
angreifen, auf die "beiden Glelestueke 18 geeetzt* 
Nun warden die Hollen 9 axial nach innen verechoben and die 
Schwenkachienen 19 zur Seite ge3Chwenrt f danit die Treibrollen 20 
der tfnterflur- Radsatzbearbeitungaaaschine 5 deh Radaatz S auf- 
nehmen kSnnon. Die Itoprof ilierung dee Beatles 6 erfolgt in an 
eich belcannter Weiee dureh Drehen, nachdeo die beiden Gleiaatucke 
18 aue dem Arbeitabereich der beiden Drehwerkze^dge 21 gezogen 
word en wind. : " J \- aC ^ Tr ' • 

Wahrend der Beprof ilierung einea fradajtsee 6 dreben eich die mit 
ihm gekuppelten fiadaatze mit. In diesem Pall wtrd der Hauptan- 
trieb 22 dureh die Bollenantrieb* 10 . unteretQtzt • 
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Nach der Hdprof iliorung des Radsatzea 6 wird dieser auf die 
Gleisstiicke 18 des Gleises 2 abgesetzt Oder vom DadsatznieB- 
wagen ?,zur ilachvermessung und/oder sum Leerlauf wieder auf- 
genoBiiaeii^ 

Buret die Brfindmig wird der Vorteil erzielt* dafl die gekuppeltea 
EadsUtze in ScMenentriebfahrzeugen sohnoll vermeasea* repro- 
f iliert und nachveitnessen vexdea konnen. Beim Beprof ilieren 
eines gekuppelten Hadsatzea wird der Hauptantrieb der Unterflwv 
Badoatzbearb oittoagaaaach ina durch die Rollenantriebe entlaatet 
bzw. tmterstiitzt* 

Zur Verschiebung einea SchieneiifahrEwgoa auf der TTnterfltm- - 
aadaatzbcarbeitnnigamaschine sled keine Zug- Oder Sclxubmittel 
mehr erfordorlichu 
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fafe$sattga,a ei&getotsa S^gamfti dadufsb g^^As«iQli^« 
gaj a^a euf dim Gieis ifte$9*%«Ute §gfeift«8nft^?ss»g (1> 
an neiaan fiadsat^en (§) sit? la ' flfttaNMIt%WNj| - 
mdaatatn^agen gahaban t .v^ifaeemt ml H *«$efceke.A«A 

fetaf W|r4, auf da* iftWBila f?ia yon. eirian &M§ftte3!&|^e;eo 

daaagii fin? 4aa Otiai* e&g^ess^ .feat fcai d.«s 
r^Mafiiiertia. Badaata ggf* m$ mckj$rm$$m% **M/edaj? fHrift. 
£aarlau* t?om Eada.ati?n^&!?agoft v&e&t* a,uf^neo^04lKW 

2. yator-flHrsaschlno ssttoi Duxcbfuhren dea V«rfahrepa Rach An- 
ap»aeh 1, dadureh gek#0Maic>iat f da«5 paralSnl zm \-%XHn (£} 
du* efc 4ia Uftterflax^ aadflgtztiearbaituf^inqaehtqft (3), aim 
aonienenatrans yer-laj& istf 4ftV din EadpfttSSI^^aeen (5) 
tragi. 

3. ynterflnrmaachlna naeft Anapruchen 1 and 2 % dadu;f ch. S&kann.. 
zelehnelu dafi |eder Kadaa^^fgfqgeit (5) mlfc-' gifts? ftihain- ; 
richtung ansgaruatet 1st, deren Bttbtrayarae (8} den Rad- 
ants(6) nit via* Ballon (9) aufnlcatt* 

4. Unterflurmaachina nach Anapruehan 1 bla 5» dadurcb gekonn- 
s«lchnat t da S la ainer Hubtraverae C8> **** l'eBkopfa ff be^©g- 
llch angaordnet alad, die dan ggdeate (6.) ia d«« Haum zwi- 
achen den Hoi Ion (9) von unten verraeae«n. 

5. tfaterflurmaschine aaeh Anapriichan 1 bid 4, daduxch gekenn- 
saichnat, da 6 rwei auf einer Walla (13) angaordnat© Kollen (9) 
Von elnem Motor (14 > nit regelbarer prehuchl aazatrlaben war* 
dan. 

6* Pnterflnramaehine nacb Anapruehen 1 Mi 5, dadurct* sakenn- 
aaichnet, daB ain Branajnotor (16) dan. fohrwork (15) antra ibt. 

7». tfntarfluroaachina nacb Anapriicnen 1 bla 6> dadurch, gekann- 
naichnet, daB din Rollna {<$ in axlalar Bicntuojj veracblab- 
bar eind. 
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